Bezpecnost pri praci — bezpecnostni relé

¢i menSi riziko vzniku drazu, posko-

zeni nebo usmrceni ¢lovéka. Toto rizi-
ko je moZno zna¢né sniZit v pracovnim
procesu, kde pracovni tdrazy ovlivni nejen
Zivot poskozeného, coZ je nejvice negativni
zalezitost, ale maji i dalsi nasledky, jako
napriklad ztratu vyrobniho zavodu pri za-
staveni vyroby, vyplaceni bolestného, po-
kut, a jiné neprijemnosti spojené s resSe-
nim pracovnich tdraza.

Pf'i kazdé lidské ¢innosti existuje vétsi

Jednou z moZnosti jak snizit riziko pracov-
nich drazi je pouziti bezpecnostnich relé
pri konstrukci stroji.

Oblasti aplikaci

bezpeénostnich relé

* obvody nouzového zastaveni
(EMERGENCY STOP)

* bezpecnostni monitorovani dveri/vstupti

* nucené ovladini obéma rukama

* bezpecnostni naslapné rohoze

Zakladni schéma
hezpecénostniho relé
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mezi svorkami Y10 a Y12 a svorky Y21
a Y22 jsou také propojeny.

» svorky Y33 a Y34 slouZi k pfipojeni tla-

¢itka Restart a k monitorovani externich
startovacich podminek.

ci zastaveni i se zpozdénim, a to jak s relé-
ovymi bezpec¢nostnimi kontakty, tak i s po-
lovodi¢ovymi kontakty.

Prehled vyrabénych bezpecnostnich relé
ABB je zobrazen v nésledujici tabulce:

Typ C571 | C573 |C571-AC| C576 | C577 | C572 | C574 | C575 | C579 | C6700 | C6701 | C6702
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B.kateg. |2 . . . . . . . . ol . . .
3 . . . . . . . . ol . . .
4 o) o) . . . . o3 7 ol . .
1 kanal . . . . . o
2 kanal . . . . . . . . .
Zapojeni | Nezp. kont. 2 & 2 2 2 & 2 2 20 22l 1
Zp. kont. 2 9 19
Signaini 1 2 1 2
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Al, A2 jsou svorky napéjeni, které zaso-
buji napajeci modul.

* svorky Y10, Y11, Y12, Y21 a Y22 slouzi
k pfipojeni tlac¢itka Emergency stop,
které ma dva rozpinaci kontakty, jez se
rozepnou pfi stisknuti tohoto tlacitka.

* je-li spojeno Y10-Y11, zvolili jsme
dvoukandlové zapojeni, je-li spojeno
Y11-Y12, jde o jednokanalové zapojeni

* svorky Y43 a Y44 slouZi jako volba mezi

autostartem (spojené svorky Y43 a Y44)
a monitorovanym startem (rozpojené
svorky).

e svorky 13, 14 a 23, 24 a 33, 34 jsou spi-

naci bezpec¢nostni kontakty a svorky 41,
42 a 51, 52 jsou kontakty signaliza¢ni.

ABB vyréabi ucelenou fadu bezpecnostnich
relé od nejjednodussich az po relé zajistuji-

1) Dosazitelné za pridavného externiho
méfeni a dodrzeni bezpecné pokladky
kabeld.

Maximélni bezpecnostni kategorie
podle EN 954-1, kterou je mozno dosédh-
nout, zavisi v podstaté na externim vo-
dicovém pfipojeni, volbé snimact
a umisténi stroje. Je tfeba dodrZet plat-
na bezpecnostni ustanoveni pro stroj.
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Mozné u kontaktu bez zpozdéni.
4

N

Bezpecnostni kategorie podle EN 954-1
odpovida kategorii zakladni jednotky.
5

=

Zapinaci (ON) tlacitko neni monitoro-
vano. Plati pouze pro zatizeni C574
s automatickym startem.

6 Mozné s monitorovanim zapinaciho
(ON) tlacitka. Plati pouze pro zafizeni
C574 s monitorovanym startem (roz-
béhem).

7) Podle EN 574, typ III C.

Typické zapojeni hezpecnostniho
relé C572 od spole¢nosti ABB
Na obrazku niZe je zapojeni bezpecnostni-

ho relé, které zajisfuje bezpeéné vypnuti
motoru M po stisknuti tlacitka Nouzové vy-
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pnuti. Toto tlacitko ma dva rozpinaci kon-
takty, kazdy ovlada jeden kanal bezpec-
nostniho relé. Prvni kontakt je zapojen
mezi svorky Y11 a Y12 a druhy kontakt
mezi Y21 a Y22. Mezi Y33 a Y34 jsou za-
pojeny kontakty ovladajici start bezpec-
nostniho relé. Tato smycka se nékdy nazyva
zpétnovazebni. Kontakty K1 a K2 jsou roz-
pinaci kontakty stykacd K1 a K2 a jsou v se-
pnuté poloze pouze tehdy, jsou-li stykace
K1 a K2 rozpojeny. Déle je ve zpétnova-
zebni smycce zapojeno tlacitko Start, které
po stisknuti uzavie obvod mezi svorkami
Y33 a Y34. Relé sepne své bezpecnostni
kontakty 13, 14 a 23, 24, tim dostanou sty-
kace K1 a K2 napéjeni, sepnou své kontak-
ty v obvodu napéjeni motoru a motor se
rozbéhne. Kontakt mezi svorkami 41 a 42
je rozpinaci a slouzi k signalizaci rozpoje-
ného stavu bezpecnostniho relé. Napéjeni
motoru je pfes spinaci kontakty styka¢d K1
a K2 zapojenych do série. Podivame-li se
na vnitfni zapojeni logiky bezpe¢nostniho
relé, vidime, Ze stykace K1 a K2 mohou se-
pnout pouze tehdy, pokud oba kanély vnitf-
ni logiky za réz vyhodnoti, ze vnéj$i pod-
minky dovoluji sepnout napajeni motoru.

Y33|Y34|Y43 Y44

V ptipad€ nouzového vypnuti rozpoji bez-
pecnostni tlacitko smycky Y11, Y12 a Y21,
Y22 a relé rozpoji své kontakty 13, 14 a 23,
24, tim odpadnou
stykace K1 a K2
a motor ztrati na-
péajeni. Pfes kon-
takt 41 a 42 se se-
pne indikac¢ni pr-
vek, ktery signali-
zuje, ze doSlo
k odpadnuti bez-
pecnostniho relé.
Bezpecnost napric
obvody je dosaze-
na tim, Ze kandly Y11, Y12 a Y21, Y22
maji rozdilné napéti. Tim se mohou vyhod-
notit nésledujici chyby:

1) Zkrat ve vodicich pfipojujici tlacitko —
jako zvySeny pritok proudu, zkraty
mezi kanély — jako zvySeny pritok
proudu mezi kandly, a logika vypne.

2) Pfizemnéni svorky Y21 se projevi zvy-
Senim proudu a logika vypne.

3) Zkratovany kontakt bezpec¢nostniho
tlacitka se projevi jako nepfitomnost

napétové zmény na zkratovaném
kanéle a logika vyhodnoti chybu a ro-
zepne.

4) Preruseni vodi¢t kanalovych smycek je
vyhodnoceno jako rozepnuti jednoho
kontaktu tlacitka, tj. jako chyba, a logi-
ka rozepne.

Jak je z vySe uvedeného ziejmé, bezpec-
nostni relé dokaze rozpoznat mnoho po-
ruch na svych obvodech, dokaze reagovat
bleskové na signaly pozadujici nouzové vy-
pnuti a tim v mnoha pfipadech zabranit
drazu ¢i pfimo zachranit Zivot.

Na spodnim obrazku je zobrazena skutec-
né podoba rodiny bezpecnostnich relé vy-
rabénych v ABB.

Rad bych pfipomenul, Ze kazda investice
do bezpecnosti se stonasobné vrati v podo-
bé bezpecné, nekonfliktni aplikace a také
v podobé spokojenych uzivateld.

Ing. Pavel Zik

A\ 1D ED
MpD

ABB s.r.o.

Herspickd 13, 619 00 Brno
tel.: 543 145 432

e-mail: pavel.zak@cz.abb.com
http://www.abb.cz



