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Pannello di controllo
1. LED di stato 7. Arresto
2. Locale/ 8. Modifica
remoto valore/ )
3. lIcone di stato E;Vrl'r?:rzlhone
4. Valore di
riferimento 9. OK/ )
5. Valore effettivo Seleziona /
: ; Salva / Menu
6. I(r)]d|etrq/ 10.Marcia
pzioni

LED di stato

verde fissa: OK
verde lampeggiante: allarme
mrossa fissa: guasto

=mrossa lampeggiante: guasto,
spegnere per resettare

22 Opzioni

1. Postazione di

controllo Lot Rem €% Y
2. Guastoattvo (D'ET8" ‘s —
®

3. Allarmi attivi @@ & 1500rpm
4. Avanti/ Ao
Indietro ®

5. Riferimento
4=) Dati motore

1. Tipo motore 8. Corrente
+AsynM nominale
<PMSM 9. Frequenza
+SynRM nominale

2. Potenza 10.Coppia
nominale nominale

3. Tensione 11.cos phi
nominale nominale

4. Velocita 0
nominale @AsynM Scalar

5. Sgg;irc‘fljas' @075kwW  190A (8)
ootegare omi D 1000V 500 @
del motore (@N4B0rpm 50 0Nm

6. Sr?ilgzmne ®uvw EDUDSDqJ @

N

Modalitadi ~ ®% '
kW ,°C

controllo

Scalare o vettoriale

£3= Parametri

Accesso diretto a tutte le funzioni (avanzato)
1. Elenco

completo

2. Ripristino Der a2 @
impostazioni
di default @ wa

3. Solo modificati

Controllo del motore

1. Modalita di
avviamento

6. Tempo di
decelerazione

YL 7. Corrente max.
re-magnet\zzanone

consentita
MAutomatica
2. Tempo di I
accelerazione @ L& & Q)
3. Velocita max. ()4 50s p 50z (6)
consentita Max Max
4. Velocita min.  O1500pm 3908 @
consentita ® D"r‘:]"r‘n
5. Modalita di
arresto
Llnerzia
hRampa

p‘ Frenatura CC

J_r*? Diagnostica

1. Guasto attivo
2. Allarmi attivi

3. Cronologia @omn ez @
dei guasti @ame B @
4. Stato della
connessione

imme Efficienza energetica

1. Energia 5. Risparmio
risparmiata in economico
kWh x1000

2. Energia

risparmiata in
@Savedfv Savedd

Saved¥  Savedd f
<Q‘iE.. kih 12907 )
(5

3. Costo per %Eﬁ‘(ﬂvv\‘,f: 12
kWh @1

4. Risparmio
economico



|/02% Macro di controllo

Il contenuto del menu dipende dal modulo
di estensione installato.

Controllo 1/0: (@)L
1. Macro di
controllo 1/0

Controllo bus di campo:

1. Protocollo @themet\P OHEP

2. Impostazioni @ 15210 Subnet
indirizzi 0128 /23

Macro di controllo I/O
110 ABB Standard (2 fili)

Al1:  Riferimento

DI1:  Marcia/arresto

DI2:  Avanti/indietro

DI3:  Selezione velocita costante 1
Dl4:  Selezione velocita costante 2
DIO1: Selezione coppia rampe
DIO2: Pronto

105 ABB Limited 2 fili
Pannello integrato: Riferimento

DI1:  Marcia/arresto

DI2:  Selezione velocita costante 1

Per il Manuale completo, visitare:

3AXD50000036111 rev B IT

e

Al1:
DI1:
Di2:

DI3:
Dl4:
DIO1:
DIO2:

i
DI1:
DI2:
DI3:
Dl4:

DIO1:
DIO2:

PID
Al1:
Al2:
DI1:
Di2:
DI3:
Di4:
DIO1:
DIO2:

Alternato

Riferimento

Marcia avanti

Marcia indietro

(se DI1 = DI2, arresto)
Selezione velocita costante 1
Selezione velocita costante 2
Selezione coppia rampe
Pronto

Motopotenziometro
Marcia/arresto
Avanti/indietro
Riferimento su
Riferimento git
Selezione costante 1
Pronto

PID

Setpoint

Retroazione
Marcia/arresto

Setpoint costante 1
Setpoint costante 2
Velocita costante 1
Selezione coppia rampe
Pronto

Macro di controllo bus di

campo

Can0pen CANopen
EtherCAT EtherCAT
Frofibus  PROFIBUS
Profinetl 0 Profinet
Ethernetl?  Ethernet/IP
Modo* Modbus TCP

TCP
Modbus
RTU

Marcia/arresto/riferimento da bus di campo

Modbus RTU

DI1: Reset guasti
DI2: Non configurato

Allarmi/Guasti
Allarme Guasto Descrizione

a A2A1

& A2B1

& A2B3

& A2B4

& A3A1

& A3A2

4 A5A0

& AFF6

@ 2281

@ 2310

® 2330

® 2340

® 3130

® 3181

@ 3210

@ 3220

@ 3381

® 5091

& FA81

@ FA82

Allarme: al successivo
avviamento sara eseguita la
calibrazione della corrente.
Guasto: guasto nella
misurazione della corrente
della fase di uscita.
Sovracorrente. La corrente

di uscita ha superato il limite
interno. Probabile causa:
guasto a terra o perdita di fase.
Dispersione a terra. Squilibrio
del carico tipicamente causato
da un guasto a terra nel
motore o nel cavo motore.
Cortocircuito. Si & verificato un
cortocircuito nel motore o nel
cavo motore.

Perdita della fase di
alimentazione. La tensione del
circuito in c.c. intermedio oscilla.
Collegamenti invertiti. Errore

nel collegamento del cavo di
alimentazione e del cavo motore.
Sovratensione BUS CC. E
presente una sovratensione
nel circuito in c.c. intermedio.
Minima Tensione BUS CC. E
presente una sottotensione nel
circuito in c.c. intermedio.
Perdita della fase di uscita.

Le tre fasi non sono tutte
collegate al motore.

Safe Torque Off. La funzione
Safe Torque Off (STO) ¢ attiva.
ID run. Al successivo
avviamento sara eseguita I'lD
run del motore.

Safe Torque Off 1. Il circuito
Safe Torque Off 1 & aperto.
Safe Torque Off 2. Il circuito
Safe Torque Off 2 & aperto.



